Tipus de recarrega de vehicle electric a Catalunya

La recarrega es pot fer des d'un punt d'accés exclusiu o vinculat al vehicle electric 0
des d'un punt d'accés public. En funcio de la potencia de carrega, existeixen estacio
de recarrega normal, semirapida i rapida.

PUNT DE RECARREGA NORMAL

o Punt de recarrega
amb endoll convencional

* Poténcia: 23 kWi10A

* Inversi6é aproximada: 350€

* Despesa anual: (10h diaries 5 dies
setmana): 300€ - 550€ *

* Temps de recarrega: 1h =15 km
d'autonomia.

* Beneficis: senzillesa.

* Idoneitat: punt de recarrega vinculat
en habitatges unifamiliars, flotes
captives.

* En funcié de la tarifa contractada

ESTACIO DE RECARREGA SEMIRAPIDA

n Punt de recarrega semirapida
de corrent altern (AC)

¢ Poténcia: 7,5 kW - 22 kw.
* Inversié aproximada: 6.000 € - 15.000 €
* Despesa anual: 3 carregues al dia d'1h = 3.500€ - 4.000€
* Temps de recarrega: 1h = 40 km - 120 km d’autonomia.
* Beneficis: bona relacié servei-cost economic d'operacié i manteniment.
* Idoneitat: municipis < 2.000 habitants, flota eléctrica municipal,
empreses de logistica i distribuci6 petites i mitjanes. Parquings
vinculats a centres generadors de mobilitat:
supermercats, cinemes, centres
comercials, també a
concessionaris de
vehicles...

ESTACIO DE RECARREGA RAPIDA

De corrent altern (AC) i continu (DC)

* Poténcia: a partir de 50kW en continu (DC)
i 43kW en altern (AC).

* Inversié aproximada: 50.000€

* Despesa anual: 3 carregues al dia de
30 minuts = 8.000€

* Temps de recarrega: 20 minuts = 120 km
d'autonomia

* Beneficis: millor servei de recarrega per a usuaris
de vehicle electric.

« Idoneitat: municipis > 15.000 habitants, municipis
amb un servei de taxi eléctric, empreses de logistica
i distribucié, vies interurbanes de velocitat mitjana i
alta, concessionaris de vehicles, estacions de servei.
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9 Punt de recarrega semirapida

9 Wall box o punt especific
de recarrega

* Poténcia: de 3,3kW (16A) a 7,5kW (32A)

* Inversi6é aproximada: 1.000€

* Despesa anual (6h-3h diaries / 5 dies
setmana): 400€ - 650€ *

* Temps de recarrega: 1h = 20 - 40 km d'autonomia.

* Beneficis: seguretat i més prestacions.

* Idoneitat: punt de recarrega vinculat en
habitatges plurifamiliars o unifamiliars, flotes
captives, empreses de logistica i distribucié
o Us particular intensiu.

* En funcid de la tarifa contractada

de corrent continu (DC)

* Poténcia: 22 kW

e Inversié aproximada: 15.000€ - 20.000€

* Despesa anual: 3 carregues al dia d'1h = 4.000€

* Temps de recarrega: 1Th = 120 km d’autonomia.

* Beneficis: optima relaci6 servei-cost econdmic d’'operacié i manteniment.

* Idoneitat: municipis >10.000 habitants, ubicacions properes a vies
interurbanes i vies interurbanes de velocitat mitjana,
flotes municipals i empreses de logistica i
distribucié municipals mitjanes i grans.
Parquings vinculats a centres generadors
d'alta mobilitat: supermercats, cinemes,
centres comercials, també a concessionaris
de vehicles...

Equivaléncies aproximades entre el temps de
recarrega en les diferents estacions i 'autonomia
que li proporciona al vehicle:

Poténcia

Temps
de l'estacié

3 Autonomia carregada
de recarrega

equivalent aproximat
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Quin tipus de vehicles existeixen al mercat

Descripcid i caracteristiques dels principals, tipus de vehicles electrics
disponibles al mercat.

Vehicles 100% eléctrics (BEV)

Disposen d'un motor eléctric que transforma I'energia emmagatzemada
a les bateries en energia cinética que es transmet directament al tren
motor de les rodes. S6n vehicles que requereixen un manteniment baix,
que normalment se centra en el sistema de frenada i renovacié de
pneumatics, despeses que també té un vehicle convencional.

Aprofiten I'energia de les frenades i dels desnivells per generar
electricitat que s'acumula a les bateries.

* Autonomia 175 km - 300 km.

* Cost mitja de I'energia < 1,5€ / 100km

* Manteniment P [D[D[ D[

* Impacte acastic [ [ >[ [

« Eficiéncia energetica mitjana IDID D B B

* Emissions del vehicle [ > >[ D[ D[ >

Vehicles eléctrics amb autonomia estesa (REEV)

Tenen un petit motor de combustié que alimenta la bateria, generant
electricitat perqué no es descarregui tan rapid i que alhora pugui disposar
d'un extra d'autonomia. Aquesta funcionalitat es pot usar o no segons

el criteri del conductor.

* Autonomia 175 - 240 km i 200 km addicionals amb motor de recolzament.
* Cost mitja de I'energia 1,75€ / 100 km

* Manteniment IDID [ O[O

* Impacte acustic DI [ D[ [

« Eficiéncia energética mitjana DI B P [

* Emissions del vehicle iIp[ D[ >[ O[>

Vehicles eléctrics hibrids endollables (PHEV):

Disposen de dos motors, un d’eléctric i un de térmic convencional, a banda
de les bateries que alimenten el motor eléctric i un diposit de combustible
per al motor térmic. Poden funcionar en mode eléctric en recorreguts
urbans disposant d'una autonomia considerable i usar el motor de
combustié en desplacaments per carretera.

e Autonomia 40 km i 1.100 km addicionals amb motor convencional
de gasolina o diésel.

* Cost mitja de I'energia 2,12€ /100 km

e Manteniment DI B[

* Impacte acastic DI

* Eficiéncia energética mitjana IDID B[
* Emissions del vehicle IDID [ [

Vehicles eléctrics hibrids (HEV):

Disposen dels mateixos elements que els endollables, pero la bateria
Unicament es recarrega aprofitant I'energia de les frenades i la inercia en els
desnivells i no te 'opcié d’endollar-se a la xarxa.

e Autonomia 20 km i 1.100 km addicionals amb motor convencional
de gasolina o diésel
* Cost mitja de I'energia 2,8€ / 100 km @ @

*Manteniment ID DD [

* Impacte acastic IDID B

« Eficiéncia energética mitjana IDID [ O[O[
« Emissions del vehicle IDIDID [
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Motocicletes i ciclomotors eléctrics

Presenten molts avantatges mediambientals envers els tradicionals
gracies als motors eléctrics sense escombretes, almenys en la majoria
dels casos, i amb la particularitat de no disposar de peces de contacte.

* Autonomia 75 - 150 km

¢ Cost mitja de I'energia 1€/ 100 km

* Manteniment I [ D[ D[ D[ >

* Impacte acastic [ [ [ [

« Eficiéncia energética mitjana DD B B B
* Emissions del vehicle [ D[ >[ D> D[ >

Bicicletes eléctriques de pedaleig assistit:

El seu tret més distintiu és el sensor de pedaleig. Pot ser de velocitat o
moviment, que és el sistema de deteccié més senzill i el més comu en
les bicicletes electriques més economiques, o de par motor o torsio,
que detecta la forca que el ciclista exerceix sobreels pedals i ofereix
una assisténcia immediata i proporcionada a aquesta forca.

* Autonomia 50 - 80 km (pedaleig assistit, sempre s'ha de pedalejar)
¢ Cost mitja de I'energia 0,08€ / 100 km

* Manteniment I [ > [ >[ >

* Impacte actstic [ > >[ O[>

* Eficiéncia energética mitjana DD B B P

* Emissions del vehicle [ [ D> > > >

Altres tipus de vehicles eléctrics:

S'alimenten d'una bateria recarregable i tenen una autonomia
molt limitada, aproximadament de 12 -20 km, que suposa al
voltant d'una hora de funcionament. Sén, per exemple, els
patinets eléctrics, segways o rodes eléctriques.

* Autonomia 15 km

* Manteniment I [ D[ [

* Impacte acastic [ [ >[ [

* Eficiéncia energetica mitjana IDID I B B
* Emissions del vehicle [ >[ >[ >[ > >
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Com instal-lar un punt de recarrega de vehicle electric a

Passos a sequir a I'hora d'instal-lar un punt de recarrega vinculat al parquing com
ja sigui de lloguer o de propietat, en compliment de la instruccio ITC-BT-52
i el Codi Civil Catala.

Triar una empresa instal-ladora
Us aconsellara sobre el tipus de recarrega, poténcia i instal-lacié
a realitzar.
D Decidir quin tipus de recarrega voleu instal-lar
a. Punt recarrega vinculat, robust i exclusiu per al vehicle electric
(tipus Wallbox amb manega especifica).
b. Punt de recarrega vinculat senzill i economic (tipus endoll Shucko

amb una caixa instal-lada a la paret).

Comprovar la poténcia eléctrica disponible

La poténcia contractada per I'habitatge (habitualment d'uns 5,75
kW) és suficient per proporcionar energia eléctrica al vehicle
mitjancant un endoll que té normalment una poténcia de 3,3 kW
(220V i 16A), ja que el vehicle recarrega per la nit quan no hi ha
gairebé consum a la resta de I'habitatge.

Decidir entre les opcions d’ instal-lacié

a. Subministrament eléctric existent individual aprofitant el
comptador particular de I'habitatge (implica connexié del
cablejat fins al comptador actual).

b. Nou subministrament eléctric individual, mitjancant un nou
comptador per a cada vehicle eléctric, des del quadre general
de comptadors general (implica alta d'un nou subministrament).

c. Subministrament eléctric existent col-lectiu aprofitant el
comptador dels serveis de I'aparcament.

d. Nou subministrament eléctric col-lectiu d'un Gnic comptador,
des del quadre general de comptadors, per a tots els possibles
vehicles electrics del parquing (implica alta d'un nou
subministrament).

Consulta el Quadern practic sobre Instal-lacié d'infraestructura de
recarrega del vehicle eléctric en aquest enllac

Comunicar amb antel-lacié a la Comunitat ( i i \

de propietaris del parquing la propera
instal-lacié d'un punt de recarrega vinculat 30

En la gran majoria de casos, la instal-laci6 es podra iniciar passats
30 dies des de la comunicacié i la presentacié de la memoria
técnica de disseny. Podeu trobar el model de carta per fer la
comunicacié en aquest enllac

Es recomana aprofitar 'oportunitat per fer una preinstal-lacié
comuna a tot el parquing per a futurs veins que vulguin adquirir
un vehicle eléctric.

Per a més informacié
icaen.gencat.cat/vehicleelectric
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Com instal-lar un punt de recarrega vinculat

Principals esquemes disponibles a I'hora d'instal-lar un punt de recarrega

vinculat en un aparcament (propietat o lloguer)

Nou subministrament col-lectiu per a vehicles eléctrics (VE)

Instal-lacié d'un nou subministrament col-lectiu amb comptador principal
comu per a les estacions de recarrega del VE a I'origen de la instal-lacié.

El comptador secundari (opcional) a cada estacié de recarrega permet la

facturacié o repercussié individualitzada de les despeses.

AVANTATGES

¢ Unicament necessita un espai
per al nou comptador en la
centralitzacié de comptadors

* No té implicacions per Us de
subministraments comunitaris

* Permet la implantacié de
tarifes especifiques adequades
per als VE

INCONVENIENTS

*Es necessari gestionar els
consums i la repercussié
de despeses als diferents
usuaris de VE

eSobrecost en la instal-lacié
inicial que ha de preveure
els futurs punts de
recarrega

*Si no és possible instal-lar
un nou comptador per falta
d'espai, s'ha d'habilitar una
nova centralitzacié de

Nou
IE’ subministrament

col-lectiu per a VE

Serveis comuns

O edifici

IcP Comptador actual
serveis aparcament

Punt de recarrega
amb comptador
secundari
(opcional)

comptadors

Subministrament existent a I'habitatge o local

La instal-lacié fa servir el subministrament actual de I'habitatge o local
existent al mateix edifici. Aquesta instal-laci6é podra tenir l'origen a
I'nabitatge o local com un circuit addicional.

AVANTATGES

¢ Es rebra una sola factura pel consum
de I'habitatge i el consum del VE

* No necessita alta d'un nou subministra-
ment ni espai per a un nou comptador

¢ S'aprofita la poténcia ja contractada a
I'habitatge o local amb una gestié
interna de la demanda

INCONVENIENTS

¢ No cobreix el cas de I'aparca-
ment ubicat en un edifici
diferent del de I'habitatge

o Els costos de la instal-lacio
s'incrementen notablement a
mesura que la distancia entre
el comptador i el punt de
recarrega augmenta

e Cal vigilar si la poténcia
contractada és suficient
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Nou subministrament individual

Instal-lacié d'un nou subministrament individual amb comptador principal a
la centralitzacié de comptadors per a cada estacié de recarrega. El comptador
secundari (opcional) permet la gestio i el seguiment dels consums.

AVANTATGES

e La instal-lacié es realitza individualment sense afectacions
de subministraments compartits amb la comunitat

e Llibertat d'eleccié d'oferta i companyia comercialitzadora

Serveis comuns
edifici

¢ Alternativa interessant en cas de no habitar en el mateix
bloc on hi ha la plaga d'aparcament de VE.

Comptador actual
serveis aparcament

INCONVENIENTS

¢ Els costos de la instal-lacé sén superiors als altres
sistemes de recarrega

e Com que hi ha dos contractes diferents, un per a I'habitatge
i l'altre per al VE, es genera doble facturacié, cosa que
produeix un increment en els costos fixos

Punt de recarrega

* Es necessita espai per a la centralitzacié de comptadors

Subministrament col-lectiu existent dels serveis de I'aparcament amb circuit addicional

La instal-lacié fa servir el subministrament existent a la instal-lacié amb un
circuit addicional. Es pot distingir entre una instal-lacié d'un punt de recarrega
en un habitatge unifamiliar i en habitatges unifamiliars amb aparcaments
comunitaris. El comptador secundari, opcional a cada estaci6 de recarrega,
permet la facturacié o repercussié individualitzada de les despeses.

AVANTATGES

» Costos d'instal-lacié baixos. No necessita alta d’'un nou
subministrament ni espai per a un nou comptador

ICP

INCONVENIENTS

Serveis comuns

d'utilitzar el subministrament existent a la comunitat
de l'aparcament

per a serveis
de l'aparcament Serveis comuns
aparcament

. . i |’ L. ' Subminist t edifici
e La comunitat podria denegar-hi I'accés, ja que s'ha Q cap e
ICP

« Es necessari gestionar els consums i la repercussié de
despeses als diferents usuaris de VE

¢ No permet la implantacié de tarifes especifiques
adequades per als VE

Punt de
recarregaamb | []

¢ S'ha de revisar la instal-lacié eléctrica i la poténcia comptador

disponible per als vehicles eléctrics per assegurar
la idoneitat i seguretat d'aquesta alternativa.
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